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הסיכון ברכיבה על אופנוע: פירוט ממצאי ראיונות, תצפיות ונתוני תאונות: תמונת מצב ב - 2006

מאי 2006

שותפים לביצוע המחקר

       הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים:


  גב' שרית לוי – ראש תחום מחקר (הגורם האנושי)

      מכון גאוקרטוגרפיה:


  גב' טיבה הרשמן – סמנכ"ל החברה


  ד"ר דן מוקוואס – חוקר  


  גב' עינת פרי – מנהלת פרוייקטים


שמו של מר ברוך כוכבי הוזכר בטעות במחקר זה על אף של היה שותף למחקר ולממצאיו. עמכם הסליחה.
הממצאים המוצגים במחקר זה מבוססים על שלושה מקורות מידע 

בנושא הרכיבה על אופנוע בישראל:
1.  סקר ראיונות פנים מול פנים של מדגם רוכבי אופנוע (300 = N)
2.  תצפיות על 2199 רוכבי אופנוע שעברו  ב – 6  צמתים מרומזרים
3.  נתוני 18,132 נפגעי תאונות אופנוע בשנים 1999 – 2005

תוכן עניינים

תקציר מנהלים          3

רקע                            6

מגמות תאונות           9

ראיונות רוכבים         23

תצפיות התנהגות      32

סיכום כללי                37

תקציר מנהלים

במחקר זה על  בטיחות רוכבי האופנוע בישראל, הוגדרו מאפייני רכיבה ומדדי סיכון של הרוכבים ושל כלי הרכב בשימוש, על סמך שלושה מקורות מידע:

1. מאגר נתוני 18,000 נפגעי תאונות אופנוע לשנים 1999 – 2005

2. תצפיות התנהגות רוכבים בשישה צמתים עירוניים שכללו 2199 אופנועים
3. ראיונות פנים אל פנים של מדגם של 300 רוכבי אופנוע
ממקורות אלו מצטיירת התמונה הבאה על המצב הבטיחותי של רוכבי האופנוע בארץ בתקופה הנוכחית:

1. המעורבות בתאונות:

בעת שרמת המעורבות בתאונות אופנוע נוטה לרדת בשנות ה – 90 ובתחילת שנות האלפיים, שיעור מעורבות האופנוע בתאונות הדרכים ממשיך להיות גבוה ביחס למעורבות כלי רכב אחרים.  

ב – 2004 נעו בכבישי הארץ 77,000 אופנועים מסוגים שונים, מהם  45% בנפח מנוע עד 50 סמ"ק, 37% בנפח מנוע בינוני (51 – 250 סמ"ק), ו – 18% בנפח מנוע מעל ל – 250 סמ"ק. בקרב אופנועים אלו , 2392 היו מעורבים בתאונות שבהן נפגעו 2439 בני אדם, ובתוכם 32 הרוגים. מספרים אלו כוללים לא רק רוכבי אופנוע אלא גם משתמשים בדרך אחרים שנפגעו בתאונה, לרבות הולכי רגל.

ניתוח מדגם של 18,000 תאונות אופנוע מוביל למסקנה שגורמי היסוד לסיכון ברכיבה על אופנוע  הם גיל הנוהג באופנוע, הוותק ברכיבה ונפח המנוע של האופנוע.

לגורם הגיל יש השפעה מורכבת: מצד אחד, צעירים רוכבים על אופנועים קלים יותר ורוב נסיעותיהם מתבצעות בשטח עירוני. אלו גורמים המפחיתים את הסיכון. לעומת זאת, הצעירים נוסעים יותר מהמבוגרים בשעות החשכה: בקרב הצעירים עד גיל 20, 43% מהתאונות מתרחשות בלילה, לעומת רק 21% אצל בני 30 ומעלה.

נפח המנוע מהווה גורם סיכון מרכזי: מאפיין זה המגדיר בצורה גסה אך נוחה את הספק המנוע ואת ביצועי האופנוע, משפיע דרך רמת הביצועים על חומרת התאונות בהן מעורב הרוכב. אחוזי המעורבים בתאונות חמורות (קשות וקטלניות) מוצגים להלן:

	נפח  מנוע  (סמ"ק)
	עד  50
	51 - 250
	251 - 500
	501 +

	
	
	
	
	

	תאונות יום
	7%
	8%
	22%
	30%

	
	
	
	
	

	תאונות לילה
	10.50%
	15.10%
	28%
	32%

	
	
	
	
	


נראה בברור שיש קשר ישיר בין נפח המנוע ושיעור התאונות החמורות, כאשר שיעור זה גדול פי 4 בקרב רוכבי האופנוע הכבד לעומת האופנוע הקל בתאונות יום, ופי 3 בתאונות לילה. בצורה מצומצמת יותר, אפשר לקבוע שתי קטגוריות של אופנוע, על סמך שיעור חומרת התאונות: האופנוע הקל והבינוני, עד 250 סמ"ק והאופנוע הבינוני וכבד, מעל ל – 250 סמ"ק עם חומרת תאונות כפולה.

לממצא זה שני הסברים:

1. רמת ביצועים גבוהה המעודדת נטילת סיכונים

2. ריבוי נסיעות בין-עירוניות אצל רוכבי האופנוע הכבד, עם סיכוי גדול יותר לפיתוח מהירות גבוהה המתבטאת בתאונות עצמיות שחומרתן גדולה יותר מתאונות התנגשות.
מתקבלת תמונה עוד יותר חדה אם מתייחסים לתאונות הקטלניות של רוכבי האופנוע: 

בשנים 1999 – 2005 הגיע מספר ההרוגים הממוצע בשנה ל – 6.6 בקבוצת האופנוע הקל, עד 50 סמ"ק. בקבוצת האופנוע הבינוני (51 – 500 סמ"ק) הוא הגיע ל – 10 ולקבוצת האופנוע הכבד הוא הגיע ל – 13. כלומר בממוצע שנתי, האופנוע הכבד הורג פי שניים יותר מהאופנוע הקל. הממצא חמור למעשה עוד יותר אם לוקחים בחשבון את מספר כלי הרכב בכל קטגוריה. חישוב רמת הקטלניות של האופנועים בקטגוריות השונות מניב את התוצאות הבאות:

	נפח  מנוע  (סמ"ק)
	עד  50
	51 - 250
	251 - 500
	501 +

	
	
	
	
	

	מספר הרוגים 
	1.9
	3.2
	15.7
	21.1

	ל – 10,000 אופנועים
	
	
	
	


הממוצע לכלל האופנועים היה ב – 2004 4.1 הרוגים ל – 10,000 אופנועים. בארה"ב לשם השוואה, המספר המקביל הוא 6.9  אך אמנם עם נסועה יותר גבוהה.

(מקור: NHTS (2004): Traffic Safety Facts. National Highway Traffic Safety, Washington US) 
2. מתוך ראיון מדגם הרוכבים, עולים הממצאים הללו:

מתוך 300 המרואיינים: 
· 131 (44%) רוכבים על אופנוע בנפח מנוע של   
             50 סמ"ק ופחות
· 114 (38%) רוכבים על אופנוע בנפח  מנוע של 51 – 250 סמ"ק
· 55 (18%) רוכבים על אופנוע בנפח מנוע של 251 סמ"ק ומעלה
· 222 (74%) רוכבים על אופנוע שבבעלותם
· ל – 88% מהרוכבים יש רישיון נהיגה לרכב פרטי
· בקרב הרוכבים על אופנוע כבד (מעל ל – 251   סמ"ק), רק 3.6% משתמשים בו לשליחויות לעומת  23% בקרב הרוכבים על האופנוע הקל והבינוני
· הרוכבים משתמשים באופנוע לנסיעה לעבודה ולמטרות פרטיות בשיעור  של 96.4% לאופנוע הכבד ושל 77% לאופנוע הקל והבינוני
· 85% מהמרואיינים הם גברים
· 38.3% מהרוכבים הם בני 16 – 24
· 36.7% מהרוכבים הם בני 25 – 34
· 25% מהרוכבים הם בני 35 ומעלה 
· 36% מהרוכבים מורשים לרכוב על אופנוע בעל נפח מנוע עד ל – 50 סמ"ק
· 19% מורשים לרכוב על אופנוע בעל נפח מנוע עד 250 סמ"ק
· 45% בעלי רישיון רכיבה לאופנוע כבד  
· רוכבי האופנוע הקל  עוברים בממוצע 10,000 ק"מ בשנה, לעומת 15,800 ק"מ לרוכבי האופנוע הבינוני (51 – 250 סמ"ק) ו – 13,600 ק"מ לרוכבי האופנוע הכבד. הממוצע הכללי מגיע ל – 13,000 ק"מ

כמחצית הרוכבים הפסיקו לרכוב על אופנוע בתקופה מסויימת ובמשך זמן של שנתיים – שלוש בממוצע.
   בין הסיבות להפסקה :

· תאונה: 11.8%
· שלילת רישיון: 7.2%
· אי צורך באופנוע: 29.5%
· אי יכולת כספית: 9.4%
לדעת הרוכבים, הגורמים התורמים הכי הרבה לבטיחות הם:

מיומנות ושליטת הרוכב על יציבות האופנוע, תחזוקת נאותה של האופנוע, הימנעות מצריכת אלכוהול וסמים, נראות טובה של הרוכב, הימנעות מרכיבה כשהרוכב עייף ויכולת זיהוי פגמים בתשתית.

לפי הצהרות העונים לראיון (רוב העונים לשאלה נותנים יותר מתשובה אחת), הסיכונים העיקריים לרוכב האופנוע הם:

· בור או שמן על הכביש (תשובה שנתנה על ידי  50.7% מהמרואיינים)
· גשם חזק (תשובה שנתנה על ידי 39% מהמרואיינים)
· 30% חוששים מפגיעה ממכונית
· 9.7% חוששים מטעות רכיבה של עצמם

הצהרות  אחרות  על הרגלי הרכיבה של המרואיינים:

· 25% מכלל הרוכבים מצהירים על נסיעות מעל ל – 150 קמ"ש
· 25% מרוכבי האופנוע הכבד מצהירים על נסיעות בלמעלה מ – 200 קמ"ש
· 89% מהרוכבים חובשים תמיד קסדה
· 40% לובשים תמיד בגדי מגן
· 94.3% נוסעים תמיד או בדרך כלל באורות  יום בעיר 
כ – 12% מהרוכבים מצהירים שהפסיקו לרכוב על אופנוע במשך תקופה מסויימת בעקבות תאונה ו – 7.2% הפסיקו לרכוב לאחר שלילת רישיון. 35% מהעונים הגיעו לחדר מיון בעקבות תאונת אופנוע.

3.  התצפיות על התנהגות הרוכבים בוצעו בשישה צמתים עירוניים. להלן פירוט הממצאים:

· 2199 תצפיות הכוללות 1954 אופנועים קלים (קלנועים וקטנועים) ו – 245 אופנועים כבדים
· על 1347 רוכבים נצפו 1028 עם קסדה אינטגרלית, 316 עם קסדת "חצי" ורוכב אחד ללא קסדה
· על 1028 רוכבים, 88 חבשו משקפיים, 406 השתמשו במגן עיניים ו – 534 רכבו ללא מיגון

· 610 מתוך 1347 השתמשו בכפפות (45%)
· 273 מתוך 1347 נעלו מגפיים (20%)

· 1071 מתוך 1347 נסעו עם אורות דלוקים כחוק בשעות יום (79.5%)

· 395 עצרו לפני מעבר החצייה (כנדרש בחוק)
· 380 עצרו על מעבר החצייה
· 151 עצרו לפני המעבר ולאחר התקדמו מעברו
· 421 עצרו אחרי מעבר החצייה (לכיוון הצומת)
· נסיעה על המדרכה או חצייה על אי התנועה: 75 מתוך 855 (8.8%)
· ניצול מעבר החצייה בין הולכי רגל: 98 מתוך 855 (12.9%)
· ביצוע סללום בין מכוניות בעת החצייה: 138 מתוך 855 (16.1%)
לגבי השימוש באמצעי מיגון, נמצא אם כן שלמעשה כל הרוכבים שיש עליהם תצפית בנושא זה חבשו קסדה, אם כי התצפיות לא כללו הערכת רכיסה נכונה. מעט חובשים משקפי מגן בשטח עירוני, כמחציתם לובשים כפפות ורק מיעוט נועל מגפיים. הממצא הבולט ביותר בהתנהגות הרוכבים הוא ש - 3.3% מהם נצפו בחציית מעבר מרומזר בעת המופע האדום. לשיעור גבוה זה יש משמעות בטיחותית מובהקת.  

בסיכום: 

· האופנוע הקל והבינוני (עם נפח מנוע עד ל -  250 סמ"ק), מציג רמת מעורבות וחומרה נמוכות יחסית 
· האופנוע הקל נמצא בשימוש בעיקר בשטח עירוני 
· בעיר, רוכבי האופנוע עוצרים על מעברי החצייה או עוברים אותם בעת העצירה ברמזור ללא התייחסות נאותה לזכויות הולך הרגל
· האופנוע הכבד (251 סמ"ק ומעלה), מציג רמת סיכון גבוהה מאוד במעורבות בתאונות ובחומרתן
· האופנוע הכבד נוסע יותר בדרכים בין-עירוניות, במהירות גבוהה ומעורב הרבה יותר בתאונה עצמית שחומרתה עולה פי שלושה על חומרת תאונות התנגשות
· רמת הקטלניות  של האופנוע הכבד גבוהה פי 10 ויותר מרמת הקטלניות של האופנוע הקל
· מן הראוי להגדיר לשתי הקטגוריות של האופנועים גישה נפרדת בהיבטי החינוך, הרישוי, ההסברה והאכיפה. על סמך הנתונים,  רצוי גם לשקול הקלה בביטוח האופנוע לנסיעות עירוניות בלבד.
א. רקע:

האופנוע מהווה אמצעי תחבורה בעל תכונות ומאפיינים המציבים אותו כחלופה חלקית אך משמעותית לרכב הרגיל בתנועה העירונית. לעומת המכונית הפרטית, הצורכת יחסית הרבה דלק ותורמת בכך לזיהום האוויר, ואשר מחייבת הפניית שטח ציבורי רב, הן לתנועתה והן לספק לה חנייה, האופנוע גוזל הרבה פחות מקום על הכביש, חוסך זמן נסיעה ויוצר פחות זיהום אוויר. במצבי העומס יכול רוכב האופנוע לנוע במהירות בשעה שהנהג חייב להמתין בפקק התנועה.  נשאלת אם כן שאלת הכדאיות החברתית בעידוד השימוש ברכב דו-גלגלי מנועי, לפחות בשטח עירוני, על חשבון הרכב הפרטי, בהנחה שאין באפשרות התחבורה הציבורית לענות לכל דרישות צרכני התנועה. הטיעון היחיד נגד השימוש באופנוע כחלופה למכונית הוא הטיעון הבטיחותי: האופנוע מסוכן הרבה יותר מאשר הרכב בעל ארבעה גלגלים.

בעיית בטיחות רוכבי האופנוע בישראל מתבטאת בנתונים הבאים (לפי הלמ"ס 1250, 2005):

1. מגמות ההיפגעות:
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משנת 1997 ועד 2004 , מספר הנפגעים בתאונת רכיבה על אופנוע ירד בכ – 50% בשעה שמספר כלי הרכב הדו-גלגליים ממשיך לעלות, כך שבאופן כללי אפשר לטעון שרמת הבטיחות של האופנוע משתפרת. עם זאת, כמו שמראים נתוני המחקר שלהלן, מגמה כללית זו מסתירה בעיות בטיחות שעוד לא הגיעו לפיתרון סביר.

2. כלי רכב מעורבים:

בשנת 2004, 2392 אופנועים מתוך 77,041 אופנועים רשומים היו  מעורבים בתאונה, לפי החלוקה הבאה:

	
	
	
	
	
	

	נפח מנוע) סמ"ק(
	< 50
	51 - 250
	251 - 500
	501 +
	סך הכל

	
	
	
	
	
	

	מספר כלי
	
	
	
	
	

	רכב מעורבים
	948
	932
	317
	195
	2392

	
	
	
	
	
	

	אחוז סוג אופנוע 
	
	
	
	
	

	בין המעורבים
	39.60%
	39%
	13.20%
	8.10%
	100%

	
	
	
	
	
	

	אחוז רכב זה
	
	
	
	
	

	במצבת
	45%
	37.60%
	9.20%
	8.10%
	100%

	האופנועים
	
	
	
	
	


78.7% מהתאונות הן של אופנוע קל או בינוני ו – 21.3% של האופנוע הכבד. שיעור המעורבות של האופנוע הקל נמוך במקצת משיעורו במצבת האופנועים של 2004, בשעה ששיעור המעורבות של האופנוע הבינוני גבוה משיעורו במצבת, בעיקר באופנועים בנפח מנוע 251 – 500 סמ"ק ומעורבות האופנוע הכבד תואמת לשיעורו במצבת. 

3. מספר נפגעים בשנת 2004:
	חומרת התאונה
	קלה
	קשה
	קטלנית
	סך הכל

	
	
	
	
	

	סוג רוכב 
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	נהג האופנוע
	1978
	237
	29
	2244

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	נוסע על האופנוע
	165
	27
	3
	195

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	סך הכל
	2143
	264
	32
	2439

	
	
	
	
	


88% מנפגעי תאונת אופנוע בעת רכיבה הם פצועים קל, 12% נפצעו בצורה חמורה.  1.3% מכלל הנפגעים נהרגו בתאונה בעת רכיבה על אופנוע (לעומת 0.83% בקרב נהגים ונוסעים במכונית). 

ב. מגמות תאונות:

מקור הממצאים המוצגים להלן בקובץ תאונות אופנוע בישראל לשנים 1999 – 2005 (עד יוני בלבד – תקופה של 6.5 שנים), הכולל נתונים על  18,132 נפגעים, מהם 2139 שנפגעו בתאונה קשה ו – 263 הרוגים. 
ניתוח הממצאים נעשה במסגרת מחקר למען הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים.
גורמי יסוד במעורבות בתאונות:

· גיל הרוכב
· גורם הזמן (יום \ לילה)

· סוג הדרך (עירונית ובין-עירונית)

· נפח  המנוע (המייצג את ההספק)

· סוג תאונה (המשפיעה על החומרה)

1. ממדי ההיפגעות:
להלן מספר הנפגעים בתאונות אופנוע בישראל 2005 – 1999 לפי רמת החומרה של התאונה בה הם נפגעו ובכל קטגוריה של נפח מנוע :
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	חומרה
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	קלה
	6644
	6310
	1738
	1038
	15,730

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	קשה
	617
	673
	474
	375
	2130

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	קטלנית
	43
	61
	73
	86
	263

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	סך הכל
	7304
	7044
	2285
	1499
	18,132

	
	
	
	
	
	


יש לציין שמספרים אלו כוללים גם  הולכי רגל ונוסעי רכב שנפגעו בתאונה עם האופנוע   

2. מאפייני התאונות:
מתוך 18,132 נפגעים בתאונת אופנוע, בהשוואה לכל נפגעי 2003:
· 61%   נפגעו בהתנגשות חזית – צד    (כלל נפגעים: 51.3%)
· 13%   נפגעו בהתנגשות צד – צד       (כלל נפגעים: 5.7%)

· 6%     נפגעו בהתנגשות חזית – אחור (כלל נפגעים: 11.5%)

· 6%     נפגעו בתאונה עם הולך רגל     (כלל נפגעים: 15%)

· 8%     נפגעו בתאונה עצמית             (כלל נפגעים: 10.4%)

· 3%     נפגעו בתאונה חזית – חזית    (כלל נפגעים: 4.7%)

[image: image2]
מסקנה: רוב  תאונות האופנוע מתרחשות בשטח עירוני ורק כ – 12% הן תאונות בין-עירוניות 
3. פילוג תאונות ביממה:


[image: image3]
מסקנה: רוב תאונות האופנוע מתרחשות ביום ופחות מ – 30% מהתאונות  מתרחשות בלילה.

   4. חומרת התאונות:


[image: image4]
על כל 1000 נפגעים בתאונת  אופנוע, יש  15 הרוגים  לעומת 8.4 בקרב נהגים ונוסעי רכב (ב – 2004).

5. אחוז תאונות לילה של הרוכבים לפי הגיל:

                                                                                                                       %


[image: image5]
                                                     קבוצת גיל

מסקנות: 

·    43% מכלל התאונות של הרוכבים מתחת 
                לגיל 20, מתרחשות בלילה.
·    21% מכלל התאונות של הרוכבים בגיל 30+, 

                מתרחשות בלילה וככל שהרוכב צעיר יותר, הוא מעורב  

                יחסית  יותר בתאונות בלילה. 

6. אחוז תאונות בין-עירוניות בכל קבוצת גיל:

                                                                                                                %


[image: image6]
מסקנות: 
· ככל שהרוכב צעיר יותר, הוא מעורב פחות בתאונות בין-עירוניות
· ככל שהרוכב מבוגר יותר, יש לו יחסית יותר תאונות בדרכים בין-עירוניות
· השפעת הגיל על שיעור התאונות הבין-עירוניות ביום זהה  לשיעורן בלילה ולבני 30+ יש פי 2 יותר תאונות בין-עירוניות מאשר לבני 20 ומטה.
7. הקשר בין נפח מנוע וסוג התאונות:

נפח המנוע מייצג את סוג האופנוע, הן במידותיו (נפח מנוע גבוה מתקשר לאופנוע יותר כבד), והן בביצועיו. למרות שהקשר בין נפח מנוע והספק איננו לינארי, זהו מדד אמין ונוח. הגרף מציג את שיעור הנפגעים בתאונה בין-עירונית מתוך כלל הנפגעים בכל קטגוריה של נפח מנוע. בשעה שבקרב הרוכבים על אופנוע קל, עם נפח מנוע עד ל – 50 סמ"ק, רק 5% נפגעו בדרך בין-עירונית, בקרב רוכבי האופנוע הכבד, מעל ל – 500 סמ"ק, למעלה משליש מהנפגעים היו מעורבים בתאונה בין-עירונית.
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מסקנות:

· האופנוע הקל והבינוני מעורב מעט יחסית 
             בתאונות בין-עירוניות
· האופנוע הכבד מעורב פי 4 ויותר מאשר 

             האופנוע הקל בתאונות בין-עירוניות  
· שיעור התאונות הבין-עירוניות הולך וגדל עם נפח המנוע:
      - אופנוע קל ובינוני: 1111 נפגעים בתאונה בין-עירונית מתוך 14,348 נפגעים (%8)
      - אופנוע הכבד: 1109 נפגעים בתאונה בין-עירונית מתוך 3784 נפגעים (% 29)

             שני גורמי יסוד תורמים למעורבות בתאונה בין-עירונית:  רוכב בגיל מבוגר ונפח מנוע גבוה.   
8. הקשר בין סוג התאונות וחומרתן:

להלן מספר נפגעי תאונות האופנוע לפי חומרתן ולפי סוג התאונה:

	חומרת פגיעה
	
	סוג
	תאונה
	
	סה"כ

	
	פגיעה בהולך רגל
	התנגשות
	עצמי
	אחר
	

	קלה
	837
	13,547
	950
	396
	15,730

	קשה
	203
	1,473
	428
	35
	2,139

	קטלנית
	37
	149
	75
	2
	263

	סה"כ
	1,077
	15,169
	1,453
	433
	18,132


               מספר נפגעים בתאונות אופנוע לפי סוגי תאונה וחומרה

	חומרת פגיעה
	
	סוג
	תאונה
	
	סה"כ

	
	פגיעה בהולך רגל
	התנגשות
	עצמי
	אחר
	

	קלה
	78%
	89%
	65%
	91.5%
	87%

	קשה
	19%
	10%
	29%
	8%
	12%

	קטלנית
	3%
	1%
	5%
	0.5%
	1%

	סה"כ
	100%
	100%
	100%
	100%
	100%


                         שיעורי נפגעים לפי סוג תאונה וחומרה

הממצאים מצביעים על פער משמעותי בחומרת שלושת סוגי התאונות: 

34%  מהתאונות העצמיות הן תאונות חמורות, לעומת רק 11% בקרב תאונות התנגשות. לפיכך אופנועים המעורבים יותר בתאונות עצמיות מציגים שיעור פצועים קשה והרוגים גדול יותר מאשר סוגי אופנוע אחרים. כיוון שהתאונה העצמית שכיחה  יותר בדרכים בין-עירוניות, וכיוון שאופנועים כבדים נוסעים יחסית  יותר בדרכים אלו וברמת ביצועים מאוד גבוהה, משקל התאונות החמורות שלהם גבוה יותר מאלו של האופנועים הקלים.  מסקנה זו מחוזקת על ידי הניתוח המוצג בסעיף הבא.

9. השפעת נפח המנוע:

להלן מאפייני סיכון של רוכבי האופנוע, לפי רמת ביצועיו, הנמדדת על ידי נפח המנוע:

האיור מציג במשולב שני מאפיינים הנמצאים במתאם גבוה:

· שיעור עבירות מהירות בכל קטגוריה של נפח מנוע 
· שיעור תאונות עצמיות בכל קטגוריה של נפח מנוע
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אחוז ים

עבירות מהירות תאונת עצמיות


   מתוך 100 עבירות תנועה שבוצעו על ידי רוכבי האופנוע הקל, רק 2 הן עבירות מהירות.
   מתוך 100 עבירות תנועה שבוצעו על ידי רוכבי האופנוע הכבד, 9 הן עבירות מהירות.

   רוכב האופנוע הכבד מעורב פי 4 יותר בעבירות מהירות בהשוואה לרוכב האופנוע הקל.

· שיעור התאונות העצמיות של רוכב האופנוע הקל והבינוני מגיע ל: 6% – 7%
· שיעור התאונות העצמיות של רוכב האופנוע הכבד מגיע ל: 11% – 14%

   לממצאים אלו משמעות בטיחותית גדולה בגלל הקשר בין מהירות ותאונות עצמיות לרמת הקטלניות.

  10. חומרת תאונות לפי סוג התאונה:

	סוג תאונה
	[image: image21.png]G N0 IN
UTN YW NN0I0OR



התנגשות
	הולך רגל
	תאונה
	אחר
	סך הכל

	
	
	
	עצמית
	
	

	מספר נפגעים
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	

	קלה
	13,547
	837
	950
	396
	15,730

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	קשה
	1473
	203
	428
	35
	2139

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	קטלנית
	149
	37
	75
	2
	263

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	סך הכל
	15,169
	1077
	1453
	433
	18,132

	
	
	
	
	
	


ממספרים אלו אפשר לגזור את אחוז הנפגעים באופן חמור (תאונה קשה וקטלנית) לפי סוג התאונה:
	סוג תאונה
	
	התנגשות
	
	הולך רגל
	
	תאונה עצמית

	
	
	
	
	
	
	
	

	חומרה
	
	11%
	
	22%
	
	34%
	

	
	
	
	
	
	
	
	


משמעות הממצאים היא שבתאונת התנגשות, רק 11% מהנפגעים נפגעו בצורה חמורה,  כאשר בתאונה עצמית, 34% מהנפגעים נפגעו באופן קשה או קטלני. פער זה נובע מהיות התאונה העצמית בין-עירונית לעומת ריבוי התנגשויות בדרכים עירוניות ובמהירויות יותר מתונות. 
מסקנות כלליות:

· ככל שהרוכב מתבגר, שיעור תאונות הלילה  שלו הולך וקטן. אצל בני 30+ הוא מגיע למחצית 

·              שיעור המעורבות הלילי של בני פחות מ – 20.
· ככל שהרוכב מתבגר, יש לו יותר תאונות בדרכים  בין-עירוניות, שהן יותר חמורות. 
      לבן 30+ יש פי 2  יותר תאונות בין-עירוניות מאשר לרוכב עד גיל 20. רוכב האופנוע הכבד נפגע 
      פי 4   יותר בדרכים בין-עירוניות מאשר הרוכב באופנוע הקל והבינוני
11. אחוז נפגעים בתאונה חמורה (קשה וקטלנית) לפי נפח המנוע (סמ"ק),
      מתוך כלל הנפגעים בקטגוריה:


[image: image9]
בכל קטגוריה של נפח מנוע, אחוז הנפגעים בתאונה חמורה מתוך כלל הנפגעים באותה קטגוריה, גבוה יותר בלילה מאשר ביום. אחוז זה הולך וגדל עם נפח המנוע, גם ביום וגם בלילה, והמגמה זהה כלומר העובדה שהתאונה מתרחשת בלילה, לא משפיעה על גורם ההספק (והביצועים): ככל שהאופנוע מסוגל להשיג ביצועים יותר גבוהים, חומרת התאונה בה הוא מעורב גדולה יותר והסיכוי למוות יותר סביר. 

מסקנות: 

· האופנוע הכבד מעורב יותר בעבירות מהירות ובתאונות עצמיות (אלו שכיחות יותר מחוץ לעיר וחומרתן גבוהה יותר)
· חומרת התאונות (% קשה וקטלני) גבוהה יותר בלילה לכל הקטגוריות של האופנועים

· האופנועים מתחלקים לשתי קבוצות נפרדות לפי שיעור התאונות החמורות שלהם: 
                    -    האופנוע הקל  ובינוני  עד 250 סמ"ק: שיעור נמוך (15% - 10%) 
· האופנוע הכבד מעל ל – 250 סמ"ק: שיעור גבוה (30% - 25%) 
 12. תאונות קטלניות: 

הטבלה מציגה את מספר ההרוגים בתאונות אופנוע  בשנים 2005 – 1999 לפי נפח מנוע :

	           נפח מנוע
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מספר ההרוגים השנתי הממוצע של רוכבי האופנוע הכבד (500 סמ"ק ומעלה) כפול ממספרם של רוכבי האופנוע הקל (עד 50 סמ"ק). אלו הנתונים המוחלטים של אוכלוסיית רוכבי האופנוע שהיו מעורבים בתאונה בתקופה הנבדקת, אך קביעת חומרת התופעה חייבת צעד נוסף, של חישוב מדד סיכון יחסי למספר האופנועים הנמצאים בשימוש. למטרה זו נלקחה בחשבון מצבת האופנועים של 2004 כדי לייצג את אוכלוסיית היעד :

לפי הלמ"ס, בסוף 2004 מצבת האופנועים כללה 77,041  אופנועים לפי החלוקה הבאה: 

· 34,653  אופנועים   בנפח מנוע    50 > סמ"ק

· 29,010  אופנועים    בנפח מנוע   250 – 51 סמ"ק

· 7,123    אופנועים   בנפח מנוע    500 – 251 סמ"ק

· 6255     אופנועים   בנפח מנוע    501+ סמ"ק

רמת הקטלניות של האופנוע ניתנת להגדרה  על ידי עיבוד הנתונים הגולמיים למדדים יחסיים 

כנעשה בטבלה הבאה. הנתונים כוללים את כל ההרוגים שנפגעו בתאונת אופנוע (רוכבים, הולכי רגל ונוסעי רכב אחר) בחישוב נתונים לממוצע של 6.5 שנים ביחס למצבת רכב בשנת 2004.

	      נפח מנוע
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	מספר הרוגים בתקופה
	43
	61
	73
	86
	263

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	מספר הרוגים ממוצע בשנה
	6.6
	9.4
	11.2
	13.2
	40.5

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	מספר הרוגים ל -  10,000 אופנועים
	1.9
	3.2
	15.7
	21.1
	5.2

	בקטגוריה
	
	
	
	
	


מסקנה:   מדד הקטלניות מגדיר שתי קטגוריות:
                 האופנוע הקל והבינוני מול האופנוע הכבד:
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מספר הרוגים בתאונות אופנוע ל- 10,000 אופנועים בכל קטגוריה של נפח מנוע

מתוך כלל הנתונים מצטיירת תמונה ברורה: מבחינת הקטלניות, נבדלות שתי קטגוריות של אופנועים: האופנוע הקל, בעל רמת קטלניות נמוכה יחסית (בגלל ביצועים צנועים ושימוש בעיקר עירוני), והאופנוע הכבד.

יש לציין שרמת הקטלניות של האופנוע הקל איננה רחוקה מרמת הקטלניות של כלל כלי הרכב המנועיים

ביחס למספרם במצבת הרכב הלאומית (כ – 2 הרוגים ל – 10,000 כלי רכב בשנת 2004).  

עם זאת, הנסועה השנתית של הרכב הדו-גלגלי קטנה פי שניים מנסועת הרכב הפרטי, כך שגם האופנוע הקל קטלני יותר מהמכונית במונחי סיכון לק"מ נסיעה. 

על סמך נתוני ראיונות מדגם של 300 רוכבים, אשר פרטיו מובאים בהמשך, הושג מידע מפורט למדי לגבי הנסועה של רוכבי אופנוע בישראל, בכל אחת מהקטגוריות, בשעה שהלמ"ס מפרסמת בשנתון הסטטיסטי רק נסועה כללית בלבד של הרכב הדו-גלגלי מנועי. בהנחה שהמידע שהושג על הנסועה, מייצג את כלל אוכלוסיית הרוכבים בארץ, אפשר לחשב את רמת הסיכון הקילומטרי שלהם כדלקמן:

	נפח מנוע (סמ"ק)
	 < 50 
	51 - 250
	251 - 500
	501 +

	
	
	
	
	
	

	נסועה שנתית לרכב
	10,000
	15,800
	13,600
	13,600

	
	
	
	
	
	

	מצבת אופנועים
	34,653
	29,010
	7123
	6255

	ב -   2004
	
	
	
	

	נסועה כללית בכל
	346.5
	458.36
	96.87
	85.07

	קטגוריה
	
	מיליון ק"מ
	מיליון ק"מ
	מיליון ק"מ
	מיליון ק"מ

	מספר הרוגים שנתי
	6.6
	9.4
	11.2
	13.2

	ממוצע
	
	
	
	
	

	מספר הרוגים 
	19
	20
	115
	155

	למיליארד ק"מ נסיעה
	
	
	
	


מדד הקטלניות לקילומטר נסיעה מייצג טוב יותר את רמת הסיכון מאשר המדד שחושב לפי מספר כלי הרכב בקטגוריה אך היחס בין הקטגוריות השונות של האופנועים נשאר דומה. עם זאת, יש להשוות מספרים אלו עם מדד הקטלניות הכללי: ב – 2004, היו בארץ 12 הרוגים למיליארד קילומטר נסיעה  לכלל כלי הרכב המנועיים (מתוך דו"ח תאונות דרכים בישראל של הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים, ספטמבר 2005). מדד האופנועים הכללי הוא בהתאם 41 הרוגים למיליארד ק"מ  נסיעה אך כנראה בטבלה, הוא הרבה יותר גבוה לאופנועים הכבדים. 
הממצאים שהוצגו לעיל אינם חריגים ואפשר להשוותם לממצאי תאונות אופנוע בארצות אחרות. לדוגמה,

בבריטניה יש כ – 500 הרוגים בשנה בתאונות אופנוע, המהוות כ – 18% מהתאונות הקטלניות ב – 2002. 

ניתוח מאגר המידע של משטרת התנועה הבריטית על ידי Broughton* מעלה את הממצאים העיקריים:

· שיעור ההרוגים עולה בקרב הרוכבים על אופנוע בנפח המנוע הגדול יותר

· המבוגרים רוכבים על אופנוע יותר כבד:

      הגיל החציוני של ההרוגים  בקרב הרוכבים על אופנוע בנפח מנוע  < 50 הוא  20.8 

      לעומת גיל חציוני של 33.6 להרוגי 501 – 1000 ו – 37.8 להרוגי אופנוע מעל ל – 1000 סמ"ק. 
· 37% מהתאונות הקטלניות מיוחסות ל"אובדן שליטה בגלל מהירות מופרזת" 
בהולנד נמצא על ידי המכון ההולנדי לבטיחות בדרכים **SWOV  (2006), שהסיכון להיהרג בתאונה  ברכב מגיע ל – 3.7 הרוגים למיליארד ק"מ נסיעה במכונית, אך ל – 42.2 הרוגים למיליארד ק"מ ברכיבה על אופנוע. הסיכון לק"מ הוא איפה גדול פי 11 ברכיבה.

Broughton J. (2005): Car occupant and motorcyclist deaths 1994 – 2002. TRL 629, UK*
         **SWOV (2006): www.swov.nl
ג. ראיונות רוכבים:

הממצאים המוצגים להלן מסכמים ראיונות פנים מול פנים של 300 רוכבי אופנוע שנשאלו על ידי סוקרים במרכזים עירוניים בירושלים, חיפה, תל אביב ובאר שבע במרוצת ינואר 2006 על הרגלי הרכיבה, סוג אופנוע בשימוש, נסועה עירונית ובין-עירונית, וכן גם על דעותיהם ועמדותיהם לגבי הרכיבה וסיכוניה. הסקר מבוסס על שאלון בריטי שהותאם למציאות בארץ.
1. ממצאים כלליים:

מתוך 300 המרואיינים: 
· 131 (44%) רוכבים על אופנוע בנפח מנוע של   
             50 סמ"ק ופחות

· 114 (38%) רוכבים על אופנוע בנפח  מנוע של 51 – 250 סמ"ק

· 55 (18%) רוכבים על אופנוע בנפח מנוע של 251 סמ"ק ומעלה

· 222 (74%) רוכבים על אופנוע שבבעלותם

· ל – 88% מהרוכבים יש רישיון נהיגה לרכב פרטי

· בקרב הרוכבים על אופנוע כבד (מעל ל – 251   סמ"ק), רק 3.6% משתמשים בו לשליחויות לעומת  23% בקרב הרוכבים על האופנוע הקל והבינוני
· הרוכבים משתמשים באופנוע לנסיעה לעבודה ולמטרות פרטיות בשיעור  של 96.4% לאופנוע הכבד ושל 77% לאופנוע הקל והבינוני

· 85% מהמרואיינים הם גברים
· 38.3% מהרוכבים הם בני 16 – 24
· 36.7% מהרוכבים הם בני 25 – 34

· 25% מהרוכבים הם בני 35 ומעלה 

· 36% מהרוכבים מורשים לרכוב על אופנוע בעל נפח מנוע עד ל – 50 סמ"ק

· 19% מורשים לרכוב על אופנוע בעל נפח מנוע עד 250 סמ"ק

· 45% בעלי רישיון רכיבה לאופנוע כבד  
· בממוצע נוסעים רוכבי האופנוע הקל (עד 50 סמ"ק) 12,600 ק"מ בשנה במכונית לעומת 24,400 ק"מ אצל רוכבי אופנוע כבד מעל ל – 251 סמ"ק עם ממוצע כללי לרוכבים של 18,000 ק"מ
· ממוצע עוברים רוכבי האופנוע הקל 10,000 ק"מ בשנה, לעומת 15,800 ק"מ לרוכבי האופנוע הבינוני (51 – 250 סמ"ק) ו – 13,600 ק"מ לרוכבי האופנוע הכבד. הממוצע הכללי מגיע ל – 13,000 ק"מ

כמחצית הרוכבים הפסיקו לרכוב על אופנוע בתקופה מסויימת ובמשך זמן של שנתיים – שלוש בממוצע.
   בין הסיבות להפסקה :

· תאונה: 11.8%

· שלילת רישיון: 7.2%

· אי צורך באופנוע: 29.5%

· אי יכולת כספית: 9.4%
2. השימוש באופנוע:

	
	נפח מנוע
	< 50
	51 - 250
	251 +

	נסיעות
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	בעיר 
	
	77.90%
	31.60%
	18.20%

	
	
	
	
	

	בעיקר  בין-עירוני
	
	1.50%
	7.90%
	9.10%

	
	
	
	
	

	שימוש שווה
	
	20.60%
	60.50%
	72.70%

	
	
	
	
	

	סך הכל
	
	100%
	100%
	100%

	
	
	
	
	

	מספר עונים לסקר
	131
	114
	55


האופנוע הקל הוא בעיקר עירוני וכל שנפח המנוע גדול יותר, כך שיעור הנסיעות הבין-עירוניות גדל.
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נפח מנוע

אחוזים

בעיקר בעיר עירוני-בעיקר בין


הגידול בנסיעות בין-עירוניות עם נפח מנוע

הרוכבים מעריכים שהסיכונים הגבוהים ביותר לתאונת אופנוע נובעים מגורמים אלו:
· גשם, כביש רטוב או שמן

· חוסר ריכוז והתחשבות של נהגי המכוניות

· אי זהירות מטעם הרוכבים

· תשתית לקוייה

· חוסר מיומנות של הרוכב

לדעת הרוכבים, הגורמים התורמים הכי הרבה לבטיחות הם:

· מיומנות ושליטת הרוכב על יציבות האופנוע
· תחזוקת נאותה של האופנוע

· הימנעות מצריכת אלכוהול וסמים

· נראות טובה של הרוכב

· הימנעות מרכיבה כשהרוכב עייף

· יכולת זיהוי פגמים בתשתית

· 50.7% מהרוכבים חוששים מבור או משמן על הכביש
· 39% מהרוכבים מציינים את הסיכון מגשם חזק

· 30% חוששים מפגיעה ממכונית

· 9.7% חוששים מטעות רכיבה של עצמם

             (רוב העונים לשאלה נותנים יותר מתשובה אחת)
· 25% מכלל הרוכבים מצהירים על נסיעות מעל ל – 150 קמ"ש
· 25% מרוכבי האופנוע הכבד מצהירים על נסיעות בלמעלה מ – 200 קמ"ש
· 89% מהרוכבים חובשים תמיד קסדה
· 40% לובשים תמיד בגדי מגן
· 94.3% נוסעים תמיד או בדרך כלל באורות  יום בעיר
3. היפגעות בתאונה:

המרואיינים נשאלו האם הגיעו אי פעם  לחדר מיון בעקבות תאונת אופנוע?     

להלן תשובותיהם:

	
	נפח מנוע
	< 50
	51 - 250
	 251 +
	ממוצע

	הגיע למיון?
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	כן 
	
	18.3%
	48.2%
	47.3%
	35%

	
	
	
	
	
	

	לא
	
	81.7%
	51.8%
	52.7%
	65%

	
	
	
	
	
	

	סך הכל
	
	100%
	100%
	100%
	100%

	
	
	
	
	
	

	מספר עונים לסקר
	131
	114
	55
	300


 שליש מהרוכבים שענו לסקר, מצהירים על אשפוז בחדר מיון לפחות פעם אחת מאז

 שהם רוכבים על אופנוע. 
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 שיעור הרוכבים שאושפזו בבית חולים, לפי נפח מנוע

נראה בברור שהרוכבים מתחלקים לשתי קבוצות עיקריות, של רוכבי אופנוע קל, עם שיעור אשפוז של 18%, לעומת רוכבי אופנוע בינוני וכבד, שכמעט ממחציתם עברו בחדר מיון. מבחינה זו, הקפיצה בסיכון מתחוללת כבר במעבר לאופנוע הבינוני ולא רק כשהרוכב עובר לשימוש באופנוע כבד.

מתוך 105 רוכבים שהצהירו על פגיעה בתאונה:
· 16.2% מעריכים שפגיעתם היתה חמורה

· 37.1% מסווגים את פגיעתם כבינונית

· 46.7% מסווגים את פגיעתם כקלה

· 47.6% נפגעו יותר מפעם אחת 

· 5.7% נפגעו ביחד עם נוסע שרכב איתם

    מתוך כלל המרואיינים, 62.7% מכירים חבר או אדם קרוב שנפגע בתאונה והגיע לחדר מיון.

4. דירוג עצמי:

· כמחצית הרוכבים מדרגים את עצמם כטובים יותר מהממוצע
· 16.7% מעריכים שקבלו הכשרת רכיבה טובה מאוד
· 43% מעריכים שקבלו הכשרה די טובה
· 40.3% מעריכים שקבלו הכשרה בינונית או גרועה
· 9.3% מהמרואיינים השתתפו מרצונם בקורס הכשרה לאחר קבלת הרישיון 
5. ציות לחוק:

בטבלה הבאה מסוכמות תשובות הרוכבים על השאלה: 

באיזו תדירות אתה רוכב מעל למהירות המותרת? 
	
	נפח מנוע
	< 50
	51 - 250
	 251 +
	ממוצע

	תשובה
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	תמיד
	
	2.3%
	14.9%
	16.4%
	9.7%

	
	
	
	
	
	

	בדרך כלל
	
	19.1%
	14.9%
	32.7%
	20%

	
	
	
	
	
	

	לעיתים רחוקות
	
	40.5%
	47.4%
	45.5%
	44%

	
	
	
	
	
	

	אף פעם
	38.2%
	22.8%
	5.5%
	26.3%

	
	
	
	
	

	סך הכל
	100%
	100%
	100%
	100%


בממוצע, כ – 10% מהרוכבים מצהירים על רכיבה מעל למהירות המותרת כל הזמן ו – 20% מהם עושים זאת "בדרך כלל". 44% מהם מודים בביצוע העבירה לעיתים רחוקות וכ – רבע מהם, בעיקר אלו הרוכבים על אופנוע קל, טוענים שאינם עוברים כלל על מגבלות המהירות.

התוצאות מוצגות באיור הבא:
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תמיד או בדרך כלל לעיתים קרובות אף פעם


שיעור הרוכבים המצהירים על נסיעות מעל למהירות המותרת

בשעה ששיעור המצהירים על נסיעות מעל המהירות המותרת "לעיתים קרובות" פחות או יותר זהה בכל הקטגוריות, ההצהרות הקיצוניות מתקשרות בצורה ברורה לסוג האופנוע (או לסוג הרוכב): אלו שמודים על עבריינות מהירות שיטתית הם רק 20% בין רוכבי האופנוע הקל לעומת כמעט 50% בקרב רוכבי אופנוע כבד. במקביל, כ – 40% מהרוכבים ה"קלים" מצהירים על הימנעות קבועה מעבירות מהירות, לעומת כ – 5% בלבד בקרב הרוכבים ה"כבדים".

· 25% מהרוכבים מודים ברכיבה בעייפות
· 97% ֵ מהרוכבים לא משתמשים באופנוע לאחר צריכת אלכוהול או סמים
· 93.3% מהרוכבים מצהירים שהם נותנים בדרך כלל או תמיד זכות קדימה כדרוש בחוק
· 96% מצייתים לרמזור תמיד או בדרך כלל
· 10% מודים בהסתרת לוחית הזיהוי בנסיעות מהירות 
6. השפעת הוותק :

המרואיינים סווגו לפי 3 קטגוריות של ותק ברכיבה, לפי שנת הוצאת הרישיון:
· ותק נמוך: עד שנה

· ותק בינוני: 

· ותק גבוה: שלוש שנים ויותר
ותק חציוני של הרוכבים:

· אופנוע קל (עד 50 סמ"ק): 5 שנים
· אופנוע בינוני (51 – 250 סמ"ק): 9 שנים

· אופנוע כבד (251 סמ"ק ומעלה): 6 שנים

הקשר בין ותק ברכיבה וגודל האופנוע:

	
	נפח מנוע
	 < 50
	51 - 250
	251 +
	סה"כ
	מספר רוכבים

	ותק
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	נמוך
	(עד שנה)
	72.10%
	23%
	4.90%
	100%
	 61

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	בינוני
	(1 – 2)
	58.20%
	34.20%
	7.60%
	100%
	79

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	גבוה
	(3 שנים+)
	25.60%
	45.60%
	28.80%
	100%
	160

	
	
	
	
	
	
	


מסקנה: הותיקים רוכבים על אופנועים יותר כבדים

סוג אופנוע בשימוש לפי ותק:

	              נסיעות
	בעיקר עירוניות
	בעיקר בין-עירוניות
	בחלוקה שווה
	סך הכל
	מספר עונים לסקר

	ותק
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	נמוך
	59%
	1.60%
	39.30%
	100%
	61

	
	
	
	
	
	

	בינוני
	63.30%
	5.10%
	31.60%
	100%
	79

	
	
	
	
	
	

	גבוה
	38.80%
	6.90%
	54.40%
	100%
	160


הותיקים נוטים ליותר נסיעות בין-עירוניות מאשר הרוכבים בעלי ותק נמוך.

   בקרב 300 המרואיינים, 105 הצהירו על פגיעה בתאונה בעת רכיבה על אופנוע.
   בממצאים מופיע הוותק ברכיבה כגורם מבדיל בין שכיחות וחומרה נמוכות או גבוהות כנראה להלן:

מעורבות בתאונה לפי ותק:


	מעורבות
	היה מעורב בתאונה
	לא היה מעורב בתאונה
	מספר עונים לסקר

	ותק
	
	
	

	
	
	
	

	נמוך
	18%
	82%
	61

	
	
	
	

	בינוני
	34.2%
	65.2%
	79

	
	
	
	

	גבוה
	41.9%
	58.1%
	160

	
	
	
	

	סך הכל
	100%
	100%
	300


  כ – 42%  מהרוכבים עם ותק ממוצע של שלוש שנים ויותר היו מעורבים בתאונת דרכים, כך שוותק גבוה ברכיבה כרוך כמעט בוודאות במעורבות הרוכב בתאונה. 

חומרת התאונה לפי ותק:

	חומרה
	קשה
	קלה
	מספר נפגעים

	ותק
	
	
	

	
	
	
	

	נמוך
	9.1%
	90.9%
	11

	
	
	
	

	בינוני
	18.5%
	81.5%
	27

	
	
	
	

	גבוה
	16.4%
	83.6%
	67

	
	
	
	

	סך הכל
	16.2%
	83.8%
	105


שיעור התאונות החמורות הולך וגדל עם הוותק, כנראה על רקע שימוש גובר אצל הוותיקים באופנוע כבד יותר וביותר נסיעות בין-עירוניות.

7. סיכום ממצאי הראיונות:

· הסקר בוצע בקרב 300 רוכבי אופנוע 
· 85% מהמרואיינים הם גברים

· שליש מהמרואיינים בגיל נמוך מ – 25

· נסועה שנתית ממוצעת:  13,000 ק"מ 

· האופנוע הקל משמש בעיקר לנסיעות עירוניות

· לרוכבי האופנוע הקל והכבד יש ותק קטן יותר 

             מאשר לרוכבי האופנוע הבינוני

· 11.8% הפסיקו זמן מה לרכוב בגלל תאונה
· 7.2% הפסיקו זמן מה לרכוב בגלל שלילת רישיון

· 35% נפגעו בתאונה מאז השגת הרישיון

· שיעור הנפגעים כפול בקרב הרוכבים הותיקים לעומת בעלי רישיון של עד שנה

· בקרב הותיקים יש 16.4%  תאונות קשות לעומת  9.1% בלבד בקרב בעלי ותק נמוך

ד. תצפיות על ההתנהגות במעבר ברמזור ועל השימוש באמצעי מיגון: 

בפברואר 2006 בוצעו תצפיות בששת צמתים עירוניים במרכז הארץ:

כניסה צפונית מכביש 2 לנתניה; שד' רוקח \ שטרית בתל אביב; המסגר \ יצחק שדה בתל אביב; 

דרך נמיר \ הרכבת בתל אביב; שד' קוגל \ רח' סוקולוב בחולון; ביאליק \ ז'בוטינסקי ברמת גן.

1. ממצאים כלליים:

· 2199 תצפיות הכוללות 1954 אופנועים קלים (קלנועים וקטנועים) ו – 245 אופנועים כבדים
· מתוך 1347 רוכבים נצפו 1028 עם קסדה אינטגרלית, 316 עם קסדת חצי ורוכב אחד ללא קסדה
· מתוך 1028 רוכבים, 88 חבשו משקפיים, 406 השתמשו במגן עיניים ו – 534 רכבו ללא מיגון

· 610 מתוך 1347 השתמשו בכפפות (45%)
· 273 מתוך 1347 נעלו מגפיים (20%)

· 1071 מתוך 1347 נסעו עם אורות דלוקים כחוק בשעות יום (79.5%)

· 395 עצרו לפני מעבר החצייה (כנדרש בחוק)
· 380 עצרו על מעבר החצייה
· 151 עצרו לפני המעבר ולאחר התקדמו מעברו
· 421 עצרו אחרי מעבר החצייה (לכיוון הצומת)
· נסיעה על המדרכה או חצייה על אי התנועה: 75 מתוך 855 (8.8%)
· ניצול מעבר החצייה בין הולכי רגל: 98 מתוך 855 (12.9%)
· ביצוע סללום בין מכוניות בעת החצייה: 138 מתוך 855 (16.1%)
ממצאים אלו מצביעים על דפוסי התנהגות בלתי חוקיים אך כל כך שכיחים, שיש אולי מקום לדון בלגליזציה מסויימת של פעולות אלו או לפחות של העצירה בקו מתקדם ביחס לכי הרכב האחרים, כמו שהדבר נעשה בהולנד ובגרמניה לגבי רוכבי אופניים, כדי לספק לרוכב שדה ראייה יותר רחב.

2. הציות לרמזור:

	מופע ברמזור
	ירוק
	צהוב
	אדום
	סך הכל



	
	
	
	
	

	מספר הרוכבים
	
	
	
	

	שחצו את הצומת
	742
	85
	28
	855

	
	
	
	
	

	שיעור חצייה
	86.80%
	9.90%
	3.30%
	100%
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 שיעורי המעבר ברמזור לפי מופע

הממצא הבולט ביותר בהתנהגות הרוכבים הוא ש - 3.3% מהם נצפו בחציית מעבר מרומזר בעת המופע האדום. לשיעור גבוה זה יש משמעות בטיחותית מובהקת. 

3. האינטראקציה עם הולכי הרגל: 

התמונות הבאות שצולמו בעת תצפיות על התנהגות רוכבי אופנוע בצמתים מרומזרים, ממחישות את הנטייה של רוכבים רבים להגדיר לעצמם מעמד של נוהג ברכב מנועי שאינו מחוייב לאותן מגבלות המחייבות את הנהג הרגיל ובכך גם להפריע ואפילו גם לסכן את הולך הרגל:

רוכב אופנוע עובר במעבר חצייה בתוך קהל הולכי הרגל

בשתי תמונות אלו נראה רוכב אופנוע המצטרף להולכי הרגל כתחליף לתמרון פרסה  

3. סיכום ממצאי התצפיות:

· כל הרוכבים חובשים קסדה (למעט אחד)
· 80% מהרוכבים נוסעים עם אורות יום
· 29% מהרוכבים עוצרים ברמזור לפני מעבר החצייה (כנדרש בחוק)
· 9% עולים על המדרכה או על אי תנועה
· 13% עוברים במעבר החצייה עם הולכי הרגל
· 16% מבצעים סללום בין מכוניות
· 3.3% מהרוכבים עוברים באדום
ה. סיכום כללי:

· האופנוע הקל והבינוני (עם נפח מנוע עד ל -  250 סמ"ק), מציג רמת מעורבות וחומרה נמוכות יחסית 
· בעיר, רוכבי האופנוע עוצרים על מעברי החצייה  או עוברים אותם בעת העצירה לרמזור ללא התייחסות נאותה לזכויות הולך הרגל, אך רצוי לבחון שינויים בתשתית כדי להקל על הרוכב
· האופנוע הקל נמצא בשימוש בעיקר בשטח עירוני 
· האופנוע הכבד (251 סמ"ק ומעלה), מציג רמת סיכון גבוהה מאוד במעורבות בתאונות ובחומרתן
· האופנוע הכבד נוסע יותר בדרכים בין-עירוניות, במהירות גבוהה ומעורב הרבה יותר בתאונה עצמית שחומרתה עולה פי שלושה על חומרת תאונות התנגשות
· רמת הקטלניות  של האופנוע הכבד גבוהה פי 10 ויותר מרמת הקטלניות של האופנוע הקל
· מן הראוי להגדיר לשתי הקטגוריות של האופנועים גישה נפרדת בהיבטי החינוך, הרישוי, ההסברה והאכיפה. על סמך הנתונים,  רצוי גם לשקול הקלה בביטוח האופנוע לנסיעות עירוניות בלבד.
משרד התחבורה


הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים





� EMBED Unknown  ���





משרד התחבורה


הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים
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