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מדען ראשי 


	


תקציר הצעת מחקר:
"זמן המתנה של הולכי רגל במעברי חציה עם ובלי אי תנועה "
צוות החוקרים:  ד"ר רוזנבלום טובה, מר פרג אביהו וגב' הדרי כרמי עפרי
מוסד: אוניברסיטת בר אילן
בהצעה זו יעשה ניסיון לחקור באופן תוך-נבדקי (within subject) התנהגות הולכי רגל לאורך מסלול הליכה הכולל כמה מעברי חצייה. הצורך באימוץ גישה מחקרית זו נובע מריבוי המחקרים הנוקטים במערכי מחקר בין-נבדקיים (between subjects) המתמקדים באופני החצייה של תתי קבוצות באוכלוסיית הולכי הרגל. למרות התרומה הרבה של מערכים בין-נבדקיים לאפיון דפוסי חצייה של קבוצות אוכלוסיה שונות, קיימת חשיבות רבה בתיאור המנגנונים הקוגניטיביים האוניברסאליים העומדים בבסיס התנהגות מעבר לקבוצת הולכי רגל זו או אחרת. 

דוגמה לעיסוק באפיון הולכי רגל באשר הם ניתן למצוא במאמר של Hamed (2001) בו, מעבר לשחזור ממצאים אודות ההבדלים בין המינים וקבוצות גילאים שונות, מציג Hamed (2001) ממצא תוך נבדקי על דפוס התנהגות של הולכי רגל. על פי הממצא קיים מתאם שלילי בין זמני ההמתנה של הולכי רגל בחצייה של חלקו הראשון וחלקו השני של כביש עם אי תנועה במרכזו. כלומר, ככל שהולך רגל ממתין יותר זמן לחצייה עד אי התנועה, כך הולכת ומתמעטת סבלנותו להמתין לחצייה בחלק השני. ברמה התיאורטית ניתן לחשוב על שני הסברים לתופעה זו: (1), הולך הרגל תופש את שני חלקי הכביש כיחידת מכשול אחת, וכך סבלנות שהוקדשה לחלקו הראשון של הכביש באה על חשבון החלק השני ומכאן המתאם השלילי. (2) ניתן לחשוב על "מאגר סבלנות" אחד ההולך ודועך עם התקדמות של הולך הרגל במעברי חצייה, כיוון שכך לכל מעבר נתון עומדת כמות סבלנות הקטנה מזו שהייתה במעבר הקודם. האבחנה בין שני המודלים להסבר ההתנהגות של חוצים חשובה לתכנון מעברי חצייה באופן שיאפשר רענון של הסבלנות והשגת מלוא המשאבים מהולך הרגל בכל מעבר חצייה מחדש.

 המבחן האמפירי בין שני ההסברים המוצעים יעשה על ידי מדידת זמני ההמתנה בשלושה מעברי חצייה רצופים, שניים בכביש עם מפרדה והשלישי, מייד לאחריהם בכביש רגיל. על פי ההסבר הראשון, המעבר השלישי שייך לכביש אחר ולכן יעמוד לרשותו "מאגר סבלנות" חדש שיתבטא במתאם חיובי של זמן ההמתנה במעבר הראשון והשלישי. מאידך, על פי ההסבר השני, כמות הסבלנות תמשיך לדעוך גם במעבר השלישי וכך נקבל מתאם שלילי נוסף.

בחינה אמפירית נוספת להכרעה בין המודלים תתבצע על ידי השוואה בין המתאם בין זמני ההמתנה בשני חלקי כביש עם אי תנועה המתקבל בכביש עם אי תנועה צר ואי תנועה רחב. הרציונל העומד בבסיס השוואה זו הוא שרוחב אי התנועה מקשה על תפישת שני חלקי הכביש כמכלול אחד, מאפשר ראייה של שני חלקי הכביש כחלקים נפרדים ומעודד רענון של הקצאת הסבלות לשני החלקים בנפרד.
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