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מדען ראשי 

סקר תרבות הנהיגה בישראל – 2008
יחידת המדען הראשי

הרשות הלאומית לבטיחות בדרכים

נכתב ע"י: 
ד"ר תמר תומר– פישמן, ראש אגף מחקר
גוף מבצע הסקר: גיאוקרטוגרפיה
דצמבר 2008
הרשות הלאומית לבטיחות ערכה בספטמבר 2008, באמצעות חברת גיאוקרטוגרפיה, סקר  לבחינת תרבות הנהיגה בישראל.  הסקר בוצע בקרב מדגם מייצג של 700 נהגים, מהם  500 יהודים ו – 200 ערבים.   מטרת הסקר הייתה לבחון את עמדות ותפיסות הציבור לגבי נהיגה בטוחה ולעמוד על הרגלי הנהיגה של נהגים בישראל.   

1. היפגעות  בתאונות דרכים ומעורבות במצבים של כמעט תאונה
מדיווח עצמי עולה שתאונות דרכים הן חלק בלתי נפרד מחיי תושבי ישראל:

· כרבע (24%) מכלל תושבי ישראל מדווחים שנפצעו בתאונת דרכים ונזקקו לטיפול רפואי, כאשר במגזר הערבי 30% נפצעו ונזקקו לטיפול רפואי, לעומת 23% במגזר היהודי.  

· קרוב לשליש מהציבור (30%)  מכיר אדם קרוב, בן משפחה או חבר, שהפך לנכה או נהרג בתאונות דרכים. כ – 27% מהנהגים במגזר היהודי וכ – 37% מהנהגים במגזר הערבי מכירים באופן אישי אדם אשר הפך לנכה או מת בעקבות תאונת דרכים
.

· 1 מכל 6 נהגים בישראל מדווח שכמעט ועשה תאונה במהלך החודש האחרון.  במגזר היהודי בהשוואה למגזר הערבי שיעור גבוה יותר מדווח על מצב של כמעט מעורבות בתאונה (19% לעומת 15% בהתאמה).  
2.  התנהגות נהגים בישראל
2.1  תפיסות לגבי נהיגה זהירה 

רוב הציבור (85%) מגדיר עצמו כנהג זהיר במידה רבה או רבה מאוד,  אולם נהגים המגדירים עצמם כנהגים זהירים מבצעים התנהגויות בלתי חוקיות ומסוכנות.  כך,למשל, כ- 30% מהנהגים שמגדירים עצמם כנהגים זהירים במידה רבה מאוד העידו על עצמם כמי שלעיתים קרובות או קרובות מאוד נוהגים 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית, רבע מהם דיווחו שקיבלו לפחות דוח תנועה אחד (שאינו דוח חניה) במהלך השנתיים האחרונות, וכ - 13% מהם מעידים שאינם נותנים זכות קדימה להולכי רגל לעיתים קרובות או קרובות מאוד (ראה/י לוח 1).  

לוח 1: הגדרה עצמית של נהג זהיר ודיווח עצמי על ביצוע ההתנהגות לעיתים קרובות או קרובות מאוד
	
	נהג זהיר

 במידה בינונית ומטה
	נהג זהיר

במידה רבה
	נהג זהיר 

במידה רבה מאוד

	קיבל דוח תנועה אחד לפחות בשנתיים האחרונות
	28%
	20%
	24%

	לא נותן זכות קדימה להולכי רגל 
	22%
	12%
	13%

	נוהג 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך עירונית
	15%
	29%
	9%

	נוהג 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית
	37%
	29%
	30%

	משוחח בטלפון ללא דיבורית
	17%
	6%
	7%


הסבר אפשרי לממצא זה הוא הנטייה ליחס לנהגים אחרים יותר הפרות חוק, כך שבאופן יחסי הפרט מגדיר עצמו כנהג זהיר (ראה/י לוח 2).
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לוח 2: מפה תפיסתית –  התנהגות מרואיין לבין תפיסת התנהגות נהגים אחרים
2.
2.2 התנהגות לא חוקית ולא סובלנית בכביש

חלק לא מבוטל של הציבור בישראל מאופיין בנהיגה תוקפנית הבאה לידי ביטוי בחוסר התחשבות כלפי נהגים אחרים.  כרבע מהציבור (23%) מעיד על עצמו כמי שמסמן באורות לנהג לפניו לעבור/לפנות נתיב ו – 12% מדווחים שהם נצמדים למכונית לפניהם כדי לסמן לנהג לעבור/לפנות נתיב.   התנהגות זו אפיינה באופן מובהק יותר את המגזר הערבי – 35% במגזר הערבי לעומת 22% במגזר היהודי מסמנים באורות לנהג שמלפנים לעבור/לפנות נתיב ו – 26% במגזר הערבי לעומת 9% במגזר היהודי נצמדים למכונית שלפניהם כדי לסמן לנהג לעבור/לפנות נתיב (לוח 3).

ההתנהגות הלא חוקית השכיחה ביותר – מבין ההתנהגויות שנבדקו -  היא נהיגה של 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית – קרוב לשליש (31%) מהציבור העיד על עצמו כמי שנוהג כך.  התנהגויות בלתי חוקיות שהציבור דיווח שהוא מבצע לעיתים קרובות או קרובות מאוד - אם כי בשיעורים נמוכים יותר מאשר נהיגה במהירות מעל המותר בחוק - היו: אי מתן זכות קדימה להולכי רגל (14% מהנהגים), 10% דיווחו על עצמם שהם אינם עוצרים בעצור, 9% עוקפים בקו הפרדה לבן, 5% עוברים באור אדום ו -5% נוהגים שיכורים (לוח 3).
לוח 3: התנהגות נהגים בכביש
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במגזר הערבי שיעורים גבוהים יותר דיווחו על עצמם כעוברים על חוקי התנועה בהתייחס לרוב חוקי התנועה שנבחנו (לוח 4). 
לוח 4: התנהגות נהגים בכביש – מגזר יהודי מול ערבי
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2.3  תפיסת הסכנה שבנהיגה מעל המהירות המותרת
הציבור בישראל אינו מספיק מודע לסכנות שבנהיגה מעל המהירות המותרת בחוק בדרך בינעירונית.  כך , למשל, שני שלישים מהציבור (67%) סבורים כי אין סיכון בנהיגה במהירות של 10 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית ורק מיעוט של 13% סבור שהדבר מסוכן (לוח 5).  כמו כן, 39% מהציבור סבורים כי אין סיכון או שהסיכון מועט בנהיגה במהירות של 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית, כאשר שיעור דומה (37%) סבור שמסוכנת במידה רבה או רבה מאוד.  מהסקר גם עולה כי במגזר הערבי העריכו את הנהיגה במהירות מעל החוק בכל הרמות כמסוכנת יותר מאשר במגזר היהודי.  כך, למשל, 55% במגזר הערבי בהשוואה ל – 34% במגזר היהודי העריכו שנהיגה של 20 קמ"ש מעל המהירות המותר היא מסוכנת במידה רבה או רבה מאוד.
לוח 5 – תפיסת סיכון של מהיריות שונות בנהיגה בכביש בינעירוני
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בדרך עירונית חלק גדול יותר של הציבור מודע לסכנה שבנהיגה מעל המהירות המותרת, אך עדיין קרוב למחצית הנהגים אינם מודעים לסכנה שבנהיגה במהירות של 60 קמ"ש בעיר.  43% מהנהגים אינו סבור שמסוכן לנהוג במהירות של 60 קמ"ש בתוך העיר עיר, כאשר המהירות המותרת היא 50 קמ"ש (לוח 6).  גם בנהיגה בתוך העיר יותר נהגים ערבים מאשר יהודים סבורים כי חריגה מן המהירות המותר מסוכנת בכל הרמת הרמות, כאשר שככל שהחריגה מהמהירות קטנה יותר כך גדול יותר הפער בין המגזרים.  כך, למשל, 47% מהנהגים הערבים סבורים שנהיגה במהירות של 60 קמ"ש בתוך העיר מסוכנת במידה רבה או רבה מאוד, בהשוואה ל – 29% בקרב הנהגים היהודים.
לוח 6 – תפיסת סיכון של מהיריות שונות בנהיגה בכביש בינעירוני
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3. תפיסות לגבי הסיבות לתאונות דרכים
3.1 תפיסות לגבי השפעת גורמים שונים על התרחשותן של תאונות דרכים 

שלושת הגורמים העיקרים הנתפסים על ידי הנהגים כגורמים לתאונות דרכים הם: נהיגה פרועה של נהגים, נהיגה לאחר שתיית אלכוהול ו"גניבת" אור אדום.  גורמים נוספים הנתפסים כתורמים במידה רבה מאוד לתאונות דרכים הם: טעויות של נהגים, עקיפה בקו לבן, אי ציות לתמרור עצור, אי מתן זכות קדימה, תרבות נהיגה לא סובלנית ונהיגה בזמן עייפות.  
נסיעה מעל המהירות המותרת בחוק, לעומת זאת, נתפסו כפחות תורמים לתאונות דרכים.  בעיות מכאניות ברכב ואיכות התשתיות או הכבשים גם כן נתפסו כפחות גורמים לתאונות דרכים (ראה/י לוח 7). 

לוח 7: תפיסה לגבי השפעתם של גורמים שונים על התרחשותן של תאונות דרכים
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3.1 תחושת שליטה על התרחשות תאונות ואחריות אישית לתאונות דרכים
בסקר נמצא שמחצית (50%) מהנהגים בישראל סבורים כי יש להם שליטה במידה רבה או רבה מאוד על התרחשותן של תאונות דרכים.  במגזר הערבי 72% סבורים כי התרחשותן של תאונות הדרכים הן בשליטת הנהג לעומת 47% במגזר היהודי (לוח 8).  

לוח 8: תפיסת נהגים לגבי שליטתם בהתרחשות בתאונות דרכים 
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בסקר גם נמצא שכשליש (38%) סבורים שלצורת הנהיגה שלהם אין השפעה או יש השפעה מעטה על הסיכוי להיות מעורב בתאונת דרכים.  כאשר שיעור דומה (40%) סברו כי צורת הנהיגה שלהם משפיעה במידה רבה או רבה מאוד על הסיכוי שלהם להיות מעורבים בתאונת דרכים (לוח 9).

לוח 9: תפיסת השפעת צורת נהיגה על סיכוי להיות מעורב תאונת דרכים
[image: image12.jpg]



נראה כי חלק לא מבוטל של ציבור הנהגים בישראל אינו נוטה לראות עצמו כאחראי על התרחשותן של תאונות דרכים.   כשני שליש מהאנשים, שציינו שכמעט ועשו תאונה, טוענים שאשמת "כמעט תאונה" היא הצד השני, ורק 28% לוקחים את האחריות על עצמם.  
סיכום – ממצאים עיקרים 
תאונות דרכים הן חלק בלתי נפרד מחיי תושבי ישראל.  כרבע (24%) מכלל תושבי ישראל מדווחים שנפצעו בתאונת דרכים ונזקקו לטיפול רפואי וקרוב לשליש מהנהגים (30%)  מכירים אדם קרוב, בן משפחה או חבר, שהפך לנכה או נהרג בתאונות דרכים.

רוב הנהגים (85%) מגדירים עצמם כנהג זהירים במידה רבה או רבה מאוד, אולם נהגים המגדירים עצמם כנהגים מאוד זהירים מבצעים עבירות תנועה.  כך,למשל, כ- 30% מהנהגים שמגדירים עצמם כנהגים זהירים במידה רבה מאוד העידו על עצמם כמי שלעיתים קרובות או קרובות מאוד נוהגים 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית, רבע מהם דיווחו שקיבלו לפחות דוח תנועה אחד (שאינו דוח חניה) במהלך השנתיים האחרונות, וכ - 13% מהם מעידים שאינם נותנים זכות קדימה להולכי רגל לעיתים קרובות או קרובות מאוד.

התנהגות הלא חוקית השכיחה ביותר שנהגים בישראל מדווחים עליה היא נהיגה של 20 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית – קרוב לשליש (31%) מהנהגים העיד על עצמו כמי שנוהג כך.   אי מתן זכות קדימה להולך רגל הייתה ההתנהגות השכיחה השנייה ביותר שנהגים בישראל מדווחו עליה – 14% דיווחו כי לעיתים קרובות או קרובות מאוד אינם נותנים זכות קדימה להולכי רגל.   
כמו כן, בסקר נמצא שחלק לא מבוטל של הנהגים בישראל מאופיין בנהיגה תוקפנית: כרבע מהנהגים (23%) מעידים על עצמם כמי שלעיתים קרובות מסמן באורות לנהג לפניו לעבור מסלול ו – 12% מדווחים שהם לעיתים קרובות נצמדים למכונית לפניהן כדי לסמן לנהג לעבור מסלול.   
ציבור הנהגים נוטה ליחס את הגורמים לתאונות דרכים לגורם האנושי ופחות לבעיות מכאניות ברכב ואיכות התשתיות. שלושת הגורמים העיקרים לתאונות דרכים לדעת הנהגים הם: נהיגה פרועה, נהיגה לאחר שתיית אלכוהול ו"גניבת" אור אדום.  נסיעה מעל למהירות המותרת נתפסה כפחות תורמת לתאונות דרכים.  מהסקר עולה שהציבור אינו מספיק מודע לסכנות של נהיגה במהירות מעל המהירות המותרת בחוק.   כך, למשל, כשני שליש מציבור הנהגים סבור כי אין סיכון בנהיגה במהירות של 10 קמ"ש מעל המהירות המותרת בדרך בינעירונית ורק מיעוט של 13% סבור שהדבר מסוכן. יתרה מזאת, 43% מהציבור אינו סבור שיש סכנה בנהיגה במהירות של 60 קמ"ש בתוך העיר (כאשר המהירות המותרת היא 50 קמ"ש).  

על אף שציבור הנהגים בישראל מיחס את תאונות הדרכים לגורם האנושי, בסקר נמצא שפחות ממחצית מהציבור (40% ) סבורים שלצורת הנהיגה שלהם יש השפעה במידה רבה או רבה מאוד על הסיכוי שלהם להיות מעורבים בתאונות דרכים.  נראה שההסבר לכך הוא שנהגים בישראל אינם נוטים לקחת אחריות אישית על תאונות דרכים.  כשני שליש מהאנשים שדיווחו על מצב של כמעט תאונה בחודש האחרון, סברו שאשמת ה"כמעט תאונה" היא הצד השני, ורק 28% לקחו את האחריות על עצמם. 
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� הבדלים אלו בין המגזרים יכולים לנבוע לא משיעורי היפגעות גבוהים יותר במגזר הערבי, אלא מהגדרות שונות של בן משפחה ואדם קרוב.
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