הצגת תוצאות סקרי תצפיות: רכב דו-גלגלי

 והתנהגות נהגים והולכי רגל בצמתים

גב' טיבה הרשמן, סמנכ"ל בכיר מכון "גיאוקרטוגרפיה" בהנהלת פרופ' אבי דגני וד"ר רינה דגני
1. מחקר בנושא התנהגות רוכבי האופנוע  

המחקר כולל: תצפיות באמצעות סרטונים המשקיפים על צמתים בת"א בזמן אמת, ניתוח נתוני הלמ"ס  ו ראיונות פנים אל פנים עם 300 רוכבי אופנוע.  

ניתוח נתוני הלמ"ס של היפגעות רוכבי אופנוע בישראל לשנים 2005-1999 (עד יוני)  הניתוח נערך על  18,132 נפגעים מתוכם: 2139 נפגעו בתאונה קשה ו-263 נהרגו.

· מניתוח הנתונים עולה, שרוב התאונות של רוכבי האופנועים הן תאונות קלות  ובינוניות (86%), שיעור התאונות הקשות עומד על 12% ושיעור הקטלניות על 2%.
· רוב התאונות מתרחשות  בדרכים עירוניות (88%) לעומת 12% מהתאונות שמתרחשות  בדרכים בינעירוניות, עם זאת, באופן יחסי התאונות הקשות יותר והקטלניות מתרחשות בשיעור גבוה יותר בכבישים בינעירוניים.
· ניתן לחלק את כלי הרכב הדו גלגליים לשתי קטגוריות עיקריות לפי נפח המנוע: אופנועים קלים ובינוניים  - עד 250 סמ"ק, ואופנועים כבדים -   מעל 250 סמ"ק.

· אופנועים קלים ובינוניים (עם נפח מנוע עד 250 סמ"ק) נמצאים בשימוש בעיקר בדרכים עירוניות, בעוד, שאופנועים כבדים (מעל 251 סמ"ק) נמצאים בשימוש בעיקר בדרכים 

· בינעירוניות.
· באופן יחסי אופנועים כבדים מעורבים יותר בתאונות בהשוואה לאופנועים הבינוניים והקלים. במשך שש השנים שנבדקו 28% מהאופנועים הכבדים היו מעורבים בתאונה לעומת 23% מקרב האופנועים הבינוניים והקלים. 
· יתרה מזאת, האופנועים הכבדים מעורבים באופן יחסי הרבה יותר בתאונות קשות וקטלניות בהשוואה לאופנועים הבינוניים והקלים.(מתוך סך כל התאונות שבהם היה מעורב אופנוע כבד 31% היו תאונות קשות קטלניות ו-69% היו קלות ואילו מתוך סך כל התאונות שבהם היה מעורב אופנוע בינוני וקל 12% היו קשות וקטלניות ו- 88% היו קלות)
· מן הראוי להגדיר לשתי הקטגוריות של נפחי המנוע של האופנועים, גישה נפרדת בהיבטי החינוך, הרישוי, ההסברה והכשרת הנהיגה.
ב. מחקר תצפיות התנהגות נהגים, במעבר בצמתים מרומזרים:

המחקר נערך באמצעות תצפיות ב-25 צמתים ברחבי הארץ בפיזור עירוני ובינעירוני לפי הפירוט הבא:

בצמתים עירוניים בערים: אשדוד, נצרת, בת-ים, באר שבע, בני ברק, חיפה, ת"א, רמת-גן, ירושלים וראשון לציון.

ובצמתים הבינעירוניים: בני דרום, חטיבת הנגב, הכפר הירוק, הקישון, צומת גלילות, גהה, צומת בית דגן, צומת חדרה, צומת כפר קרע. 

כמו כן נשמרה ייצוגיות למגזרים השונים: מגזר כללי, מגזר ערבי, מגזר חרדי ובצמתים עירוניים שבהם מתגוררים ריכוזים גבוהים של מגזר העולים מחבר העמים.

סה"כ נצפו  6,577 כלי רכב.  מתוכם 3,511 כלי רכב תועדו בעת המעבר בצומת  ו-3,066 כלי רכב, תועדו בעת עצירה ברמזור.

המסקנות הבאות מתייחסות רק לכלי הרכב שנצפו בעת המעבר בצומת.

· 6% מהנהגים עוברים את הצמתים באור אדום.
· הממצאים מראים שקיים קשר בין מאפייני הצומת, מופעי הרמזור, עומס התנועה, מהירות התנועה, ואם הצומת הוא בדרך עירונית או בינעירונית לבין שיעור העוברים באור אדום.
· 5% מהנהגים דיברו שבטלפון סלולארי, ללא דיבורית, בעת המעבר הצומת.
· גברים חוצים את הצומת באור אדום בשיעור גבוה יותר מנשים (6%-נהגים לעומת 4% נהגות עברו באור אדום).
· נהגים צעירים ונהגים בגילאי הביניים (17-49) נוהגים יותר לעבור באור אדום מאשר גילאים מבוגרים יותר, 50 ומעלה (5%-6%) מהנהגים בגילאי 17-49 לעומת 2% בגילאי 50+ עברו באור אדום).
ג. מחקר תצפיות וראיונות פנים אל פנים בנושא התנהגות הולכי רגל במעברי דרך, בדרכים עירוניות :

המחקר נערך ב-25 סוגים שונים של מעברי דרך ב-10 ערים ברחבי הארץ: נצרת, אשדוד, בת ים, באר שבע, חיפה, תל אביב, ראשון לציון, ירושלים, רמת גן ואום אל פאחם.

תוך מתן ייצוג למגזרים השונים: מגזר כללי, מגזר ערבי, מגזר חרדי, ובמעברים שבסביבתם מתגוררים שיעורים גבוהים יחסית של עולים מחבר העמים.

סה"כ נדגמו 3525 הולכי רגל. מהם 61% (2,156 ) בקטעי דרך מרומזרים, ו-39% (1369) בקטעי דרך לא מרומזרים) בנוסף נערכו 1080 ראיונות פנים אל פנים בקרב מדגם של הולכי הרגל שנצפו, באופן שניתן לקשור בין התנהגות בפועל לבין תפיסות ועמדות.

להלן ממצאים מתוך ניתוח 61%  הולכי הרגל שחצו בצמתים מרומזרים.

· 15% מהולכי הרגל חוצים את מעבר החצייה באור אדום.
· 24% מהצעירים עד גיל 18 חוצים באור אדום. 
· גברים עוברים באור אדום יותר מנשים (18% לעומת 13% בהתאמה).
· 18% מהולכי הרגל, אינם עוצרים על שפת המדרכה לפני מעבר החצייה.
· 56% מהולכי הרגל, אינם מתבוננים לצדדים לפני מעבר החצייה ו- 13% מהם אף חוצים באור אדום
· 7% מהולכי הרגל נצפו כשהם מדברים בטלפון הסלולארי תוך כדי החצייה.
· רק 20% מהולכי הרגל חוצים את מעבר החצייה, באופן בטיחותי, כלומר: עוברים באור ירוק, עוצרים  על שפת המדרכה לפני המעבר, מתבוננים לצדדים לפני שיורדים לכביש, עוברים בטווח הפסים המסומנים, ולא משוחחים בנייד בעת המעבר. מאחר וכל אחד מאיתנו הוא גם הולך רגל, בעצם החברה הישראלית מקבלת  כאן ציון נמוך בהתנהגות בטיחותית.
· במחקר ייחודי זה שבו רואיינו הולכי הרגל לאחר שנערכה עליהם תצפית, ניתן לבחון את הקשר שבין עמדות לבין התנהגות בפועל.
נמצא קשר בין תפיסת הולך הרגל את סיכוייו להיפגע בעת חציית הכביש לבין התנהגותו בפועל: הולכי רגל שמעריכים שהסיכוי שלהם להיפגע הוא נמוך,חוצים בשיעור גבוה יותר באדום (13%) , בהשוואה להולכי רגל שמאמינים שסיכוי ההיפגעות שלהם הוא גבוה         (9%).
· לא נמצאו קשרים דומים בתפיסת הולך הרגל לגבי הסיכוי שלו להיתפס על ידי שוטר ותפיסתו לגבי חומרת העונש- לבין חצייה באור אדום. 
